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..'sara un grande successo per il VIO57
| /K(il ViO di'quarta generazione presentato al Samoter)
e per Carvens,,il:stio concessionario di Padova,
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Y/ iamo a Conselve. in provincia di
1 Padova, graditj ospiti dalla Car-

vens, concessionario Ammann

Yanmar per Padeva e provincia: si tratta
di un’aziends giovane e dinamica, " pic-
cola” nelladimensione ma"grande” nella
qualiti e nella competenza.

E Marco Masin, litolare insieme # Filip-
po Maran della Carvens ad illustrarci la
compagine: «Siamo nati nel 2003, ma
con esperienza nel settore di oltre quin-
dici anni. Inizialmente ci siamo dedicati
aila logistica facendoci apprezzare perla
nostra presenza, efficienza e competenza
in officina e nel noleggio di carrelli ele-
vatori, per poi dedicarci con altrettanto
entusiasmo, con eguale professionalitd
ed opportuna formazione alla vendita
delle macchine dell’Ammann Yanmar.
All’inizio del 2006 ci fu il nostra primo
incontrocon MaurizinCalchie |"Ammann
‘:’&umur dopo qualuh‘ﬁ'mdl ﬁm;nm il

o

dall"altro abbiamo la gran;

di avere a che fare con un

e di estrema sericthn.

«Era du qualche empo ~ in

riziey Calchy, Responsabile

di Ammann Yenmar m [talia —chen

Ammann Yanmarvedevamo complersmen-

te sguarnita la provincia di Padova e

ci & parso vero, conoscendo la Car
trovare una reulti e delle pecsone con cos)
tanto entusiasmis,

E ancora Masin a riferirci che «ben consa-
pevoli delle difficolta = della crisi del mo-
mento — che spessoinduce imprenditore
edile anon avventurarsi nell acquistadiuna
macchina, pur avendone hisogno — abbia-
mo deciso di dotarci di un'adeguaia fotta
noleggio, che daun lato mette | impresario
nelle condizioni di proseguire coi suni
lavori, dall’altra gli consente di testare le
nostremacchine e lanostraefficienza, nella

consulenza, nella manutenzione e nell*ass 1
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Da sinistra Matteo Ferrard,
Marcoe Masin & Luca Ferraro
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massimo i fermi macchina.
La struttura consta di 4 meccanici — cui si
aggiungono 2 fipure amministrative — in
grado di effettuare qualsiasi tipo di in-
tervento su macchine movimento terra,
sia in officina che in cantiere, grazie
ai 4 furgoni adeguatamente allestiti e
ad ogni sorta di attrezzatura: il nostro
obiettivo & la tempestivit e 1’efficienza
tramite personale specializzato di collau-
data esperienza. All'interno della nostra
sede — ancora Masin — abbiamo un ricco
magazzino, dotato di ricambi originali
Ammann Yanmar e di ricambi per i carreili
elevatori ed & attrezzato e organizzato per
la reperibilita in tempi brevi di ricambi
di tutte le marche grazie a personale che
opera da piil di quindici anni nel settore.
Se la nostra sede ~ continua Masin - ri-
sulta in posizione piuttosto vantaggiosa
per coprire la parte sud della provincia,
per servire al meglio i nostri clienti si-
tuati a nord di Padova abbiamo pensato
fosse opportuno avvalerei del prezioso
e competente ausilio di un’officina di
Campodarsego, che, oltre a garantirci il
servizio assistenza, effettua il noleggio
delle nostre macchine, veicolando cosi i
nostri marchi e i nostri colori»,

Dopo aver lasciato la sede della
Carvens, ci siamo recati a San
Martino di Lupari. per seguire la
Vi057 al lavoro. E ancora Marco
Masin a riferirci che «i nostri
clienti sono le imprese edili. che
devono quotidianamente affron-
tare aree strette e disagevoli, e le
imprese di movimento terra, come
laFerraro scavi 811, che stiamo per
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andare a vedere al lavoro, una storica
azienda, un punto di riferimento nel
padovano gia dal 1968».

Ad accoglierci in cantiere sono
1 fratelli Ferraro, Luca e Matteo
Ferraro: «Sono pii1 di quarant’anni
che 1a Ferraro scavi opera in tutta la
provinciadi Padova, prima con papa
Cirillo e zio Severino ora con noi due.
Nel nostro parco macchine abbiamo
ben quattro Ammann Yanmar, mac-
chine eccellenti che ¢i garantiscono
efficienza e comforte ci permettono
di soddisfare le nostra committenza.
L’ultima macchina che abbiamo
acquistato & stata la ViO37, mac-
china straordinaria con movimenti
omogenei e contemporanei, dail’ottima
sensibilitd e capacithd di sollevamento:
siamo entusiasti della scelta fatta, ma
andiamo a vederla al lavoro...».

Subito siamo rimasti favorevolmente
colpiti dall’estrema silenziositi del
mezzo, mentre percorreva il viottolo
che lo portava nel punto dove doveva
effettuare il proprio lavoro; la macchina
ha cosi dato inizio alle sue operazioni,
che ha effettuato senza il minimo sforzo
e con la medesima silenziositd ravvisata

in traslazione.

Proprio in occasione dello scorso Sa-
moter, Ammann Yanmar ha presentato
questo modello, 1"Universal ViQ57,
che fa parte delle quarta generazione di
mini-escavatori ad ingombro posteriore
nullo denominata “Universal ViO”. Si
tratta di una macchina completamente
nuova, dove la facilitd delle operazioni
di manutenzione, I’affidabilita e 1a capa-
citd di produzione hanno rappresentato
le linee guida nello sviluppo di questo
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sentate modelli con carafferishehe simili nal
corsa degli Ultimi anni.

Lesperienza maturata ha permesse allo
Ammann Yanmaor di presentare sul mercato,
in occasiona dell'ultimo Sameter, la guarta
generozione di macchine Vic, denominaig
Universal ViQ, uno gamma carofterizzato
do gronde stabilita, velocita apersdtiva =
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nuovo progetto. Il braccio di scavo haun
nuovo disegno che consente il passaggio
dei tubi idraulici nella parte superiore;
inoltre presenta un nuova curvatura, meno
pronunciata, per aumentare 1'altezza di
lavoro e migliorare il carico dei camion
con sponde alte.

Il cilindro del braccio di sollevamento
prevede una protezione di forma conica
per resistere alle possibili interferenze
con le punte dei martelli idraulici. Per
facilitare il montaggio delle valvole di
sicurezza, i tubi di alimentazione dei
cilindri sono smontabili.

I1 ViO57 pud essere fornito (in opzione)
di attacco rapido idraulico con prote-
zione meccanica; la nuova disposizione
dei tubi idraulici prevede tubi flessibili
ben protetti da solide piastre metailiche
e il passaggio sul fianco destro della
macchina dove & alloggiata un’unita di
collegamento che permette 1’eventuale
sostituzione dellatubazione danneggiata
in modo semplice e rapido.

La lama, rispetto ai modelli precedenti,
& stata posizionata in una posizione pit
avanzata di circa 20 cm, sia per miglio-
rarne il controllo visivo nei lavori di
Spianatura che per facilitare le operazioni
di carico massi nella benna.

I1 ViO57 & azionato da un motore Yan-
mar Diesel 4TNV88-BXBVA da 28,8
kw (39,1 CV) a 2400 giri/mn, in grado
di ottimizzare il rapporto fra potenza e
risparmio di carburante nonché conforme
alle sulle emissioni; la macchina & stata
inoltre arricchita da una maggior coppia
di traslazione che si traduce in grande
mobilitd anche sui terreni pia difficili.
Grande lo sforzo fatto per migliorare
1’accessibilita: le prese di pressione sono
posizionate ora sotto il cofano poste-
riore del motore, dove si trovano anche
Iaccesso al filtro ad aria, al filtro del
gasolio, al controllo del livello del liquido
di raffreddamento, senza dimenticare Ia
batteria che & accessibile e facilmente
smontabile.

Anchela posizione del serbatoio idraulico
& stata modificata, si trova adesso sulla
parte posteriore destra ed & facilmente
accessibile smontando una piastra la-
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terale. All'interno del cofano laterale
destro, incernierato, si trova la pompa
di riempimento carburante, dotata di un
sistema di stop automatico di sicurezza
che si attiva in caso di surriscaldamento,
di serbatoio pieno o di bidone vuoto.
Perincrementare ulteriormente laresistenza
agli urti della macchina sono stati aggiunti
dei fazzoletti metallici di usura sugli angoli
anteriori destro e sinistro del telaio superio-
re. 1l contrappeso posteriore & in un pezzo
unico, facilmente smontabile e come tutte
le macchine della serie ViO non supera il
filo cingolo quando la cabina & ruotata di
90 gradi rispetto al sottocarro.

Anche il comfort dell’operatore & stato
notevolmente migliorato: il nuovo ViO57&
dotatodiun sedile asospensione pneumatica
completamente regolabile che prevede in
opzione anche il contatto di presenza, ovve-
ro un interruttore di sicurezza che arresta il
motore quando I’operatore non & seduto.
La cabina & pili spaziosa, montata su silent
blocks; il sistema di aerazione privilegiala
visibilita ed il comfort dell’operatore grazie
alle uscite sul vetro frontale, laterale destro
eindirezione del posto di guida. La corretta
circolazione dell’aria all’interno della ca-

Caratteristiche lecniche |

bina & assicurata da bocchette di generose
dimensioni e da un sistema di filtraggio
facile da raggiungere ed all’occorrenza
pulire. In opzione sono previsti fari di la-
voroe specchi supplementari. Le leve della
traslazione prevedono dei pedali di lavoro
pil grandi per migliorare la sensibilita di
guida in fase di trasferimento.

Come gid previsto sul modello ViO25,
& possibile controllare per mezzo di due
pulsanti I'impiantoidraulico supplementare
(terzo circuito); il primo & inserito nella
consolle laterale, il
secondo & inserito nel
joystick destro; inoltre
vi & la possibilita di
montare in OpZione un
altro impianto supple-
mentare (4° circuito). =
L’impianto idraulico
& proporzionale per il
Vi057.

«E veramente stra-
ordinaria — conclude
Luca Ferraro — 1a cura
che Ammann Yanmar
mette nella progetta-
zione e realizzazione

M4

Il SETTEMBRE 2008

delle sue macchine, che, nonostante la
piccola taglia, sono mezzi fantastici dalle
ottime prestazioni ed equipaggiamento di
prim’ordine».

«Del resto il grande vantaggio della Am-
mann Yanmar rispetto ai suoi concorrenti —
conclude Marco Masin — & la progettazione
€ larealizzazione combinata di macchinae
motore: cid permette di realizzare prodotti
dallo straordinario equilibrio tra peso-
prestazioni-idraulica, cosa difficilmente
riscontrabile sul mercatox.

In conclusione, non possiamo che dirci
entusiasti sia del ViO57, una macchina dal
successo certo, sia di Carvens, una giovane
compagine composta da giovani con tanto
entusiasmo e tanta competenza, in sintonia
con la filosofia del marchio giallo-verde. m
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